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Recenzja

pracy doktorskiej z obszaru sztuki, z dziedziny sztuki plastyczne, dyscyplinie sztuki projektowe pt.;
» Projekt pojazdu rekreacyjnego z napedem ekologicznym” wykonanej przez .mgr. sztuki Tomasza
Marosa pod kierunkiem dr. hab. Krzysztofa Chréscielewskiego prof. nadzwyczajnego ASP w todzi
wszczetej przez Rade Wydziatu Wzornictwa i Architektury Wnetrz ASP w todzi.

Recenzje niniejsza przygotowatem w oparciu o nastepujace dostarczone mi dn.15.07.2019 r przez
Rade Wydziatu Wzornictwa i Architektury Wnetrz ASP w todzi dokumenty:

- podanie (do Rady w. wym. Wydziatu) mgr. Tomasza Marosa o wszczecie przewodu.

- zyciorys zawodowy obejmujacy lata 1999-2018

- zgtoszenie -propozycje tematu pracy doktorskiej

- portfolio p. mgr. T. Marosa z lat 2004-2019

- dokumentacje pracy doktorskiej (dzieta projektowego) pod w/wym. tytutem w postaci maszynopisu

ilustrowanego (147 stron) wraz ze spisem tresci, bibliografia, spisem ilustracji oraz przypisami.

ad. doswiadczenie zawodowe

Przedstawione dokumenty uznatem za wystarczajgce do opracowania niniejszej recenzji, chejmuja
one okres od roku 2004 do 2019. Kandydat rozpoczyna je od prezentacji magisterskiej pracy
dyplomowej -projektu wzorniczego , Opryskiwacza ogrodniczego” dla firmy Kwazar z r.1999.

W zyciorysie zawodowym oraz na pierwszej stronie portfolio mozna znaleZ¢ uzupetnienie dziatalnosci
zawodowe]j od czasu uzyskania dyplomu do ok. roku 2004-2005, co daje poglad na catoksztatt jego
dziatalnodci zawodowej. Aktywnosé zawodowa Kandydata trwa ok. 20 lat (z czego 15
zaprezentowano w porifolio). Przedstawia nam postac intensywnie pracujgcego zawodowo
projektanta w dziedzinie projektowania réznych produktéw i urzadzen, grafiki-komunikacji wizualnej,
opakowan. Dziatalno$¢ projektowa (plastyczna) faczy sie lub/i przeplata z aktywnoscig z dziedziny
planowania -programowania produktéw, marketingu wraz z elementami reklamy oraz dziatan-
aranzacji przestrzennych (wnetrzarskich). Doktorant uzyskat wiele doswiadczen projektowych z
dyscyplin towarzyszgcych praktyce moze za mato jest materiatu dotyczgcego refleksji tecretycznej,
z tego zakresu co stanowito by dobry ,trening”-przygotowanie do rozwazan-uogdlnien
prezentowanych w niniejszej pracy.

Nie jest wykluczone, ze dla potrzeb tego przewodu, dia lepszego zrozumienia istoty projektéw



przedstawionych projektow oraz osadzenia ich w kontekscie uzytkowym i biznesowym pomocne

bytoby uzyskanie bardziej szczeg6towych informacii dotyczacych zakresu projektowania dziatalnosci -

profilu firm z ktérymi Doktorant wspotpracowat. Moje doswiadczenie zawodowe wskazuje na wagg
réznorodnych kontekstdw procesu projektowania oraz samych projektow i produktéw wdrozonych.

Projekt wzorniczy oraz jego efekt nie jest bowiem tylko i wytgcznie dzietem plastycznym.

W portfolio Kandydat zaprezentowat powyzej 30 wdrozen giéwnie z dziedziny projektowania

produktu oraz opakowan, grafiki projektowej i reklamy oraz projektéw wdrozonych innego rodzaju.

Liczac najproéciej oznacza to okoto 2 opracowar wdrozonych rocznie, co w konsekwencji oznacza

znaczng intensywnosc dziatan | dodwiadczen zawodowych. Zestawienie to uzupetnione jest

prezentacja kilkunastu zrealizowanych produktéw z réznych obszaréw uzytkowo-rynkowych, takze
projektéw koncepcyjnych urzadzen specjalistycznych oraz opakowan. przedstawione zestawienie
wskazuje na rézne formy i metody uprawiania zawodu przez kandydata, jako indywidualny
projektant (firma) projektowa, jak réwniez pracy w firmach projektowych, co znaczne poszerzenie
obszaru doswiadczen profesjonalnych.

W oparciu o dokonany przeglad uwazam ,ze zaréwno projekty wdrozone oraz propozycje projektowe
na tyle na ile mozina je poznac i oceni¢ na podstawie dostarczonych informacji tekstowych oraz
ilustracji wskazuja na sprawnos$¢ zawodows kandydata. Dodatkowo potwierdza to zyciorys
zawodowy wykazujacy skuteczng dziatalnosé oraz zdolnos¢ utrzymania sig na trudnym, bardzo

zroznicowanym rynku szeroko rozumianego wzornictwa.

ad. projekt pojazdu.
Wiadciwym przedmiotem pracy doktorskiej jest, dzieto-projekt plastyczny z dziedziny wzornictwa

pt.: ,Projekt pojazdu rekreacyjnego z napedem ekologicznym”. Zostat on opatrzony 147
stronnicowym opracowaniem tekstowym zawierajagcym zgodnie ze spisem tresci uzasadnienie
wyhoru tematu, opis zagadnien uzytkowych (w tym ergonomii) jak réwniez technicznych.

Dla catosci wywodu sadze, ze w tytule (podtytule) nalezato by dodad wyjasnienie -projekt wzorniczy
lub projekt formy, z uwagi na to, ze rzeczywista jego weryfikacja {(na pierwszym etapie) musiata by
dotyczy¢ zagadnien konstrukgji, a nastepnie technologii poruszajgc wiele wysoce wyspecjalizowanych

dziedzin.



Autor wstepnie zaklada, e podstawowa konstrukcja (obudowa ?} zrealizowana bedzie druku 3D,

a w konsekwencji wytwarzanie-produkcja bedzie miata charakter matoseryjny zaleznie od
prawdopodobnej skali inwestycji oraz zamowien rynku. Rozpatrujac hipotetycznie zagadnienie
realizacji nalezato by rozwazyé projektowanie i budowe kilku wariantéw modeli dziatajgcych
{funkcjonalnych) , dalej przed-prototypéw umotliwiajacych badanie ergonomiczno- uzytkowe,

w oparciu o ktére bedzie budowana jedna z koncepcji formy urzgdzenia. Na tym etapie korzystnym
byfo by wykonanie rysunkéw formy cafosci w skali 1:1, co jest robione zwykie w biurach
konstrukcyjno-wzorniczych w firm motoryzacyjnych.

Projekt akcentuje w tytule rekreacyjny charakter pojazdu, oznacza to, ze uzytkownikami heda
przedstawiciele klasy $redniej (skali europejskiej) dla ktérych takie urzadzenie bedzie drugim lub

trzecim pojazdem, posiadajgcych miejsce do garazowania oraz obstugi podstawowe;.

Tekst pracy sam opis projektu skfada sig z trzech zasadniczych czgsci oraz podsumowania, o potrzebie
pewnych uzupetnieri wspomniatem juz na poczgtku mojego wywodu. Sfownik pojec pozwala
czytelnikowi zlokalizowaé projekt w realiach $wiata wrecz ,kuftury motocyklowej”. We wstepie
Kandydat przedstawia swoje powody podjecia tematu oraz uzasadnia swéj wybdr. Zwraca uwagg na
dualizm techniki i sztuki jako istot budowy motocykli ( wydaje sig nie tylko, przyp. rec.).

Jedli chodzi o konkretne produkty w tym przypadku trojkotowego pojazdu motocyklowego rzadziej
uzywatbym odniesienia do sztuki, a raczej operowat pojeciem formy (plastyki, budowy formy, w élad
za niemieckim okresleniem Form Gestaltung). Wydaje sie bowiem wielce ryzykownym przypisywanie
tworom cywilizacyjnym, a priori, miejsca w $wiecie sztuki, ktéry to swiat zawiera powazne obszary
niedookreélonodci i umownoéci. Wiele, o ile nie wszystko, zalezy w tym wzgledzie od ,0sadzenia w
konkretnej kulturze”, czasu, miejscu- obszarze funkcjonowania, odbioru spotecznego (w tym takie w

zakresie odbioru estetycznego) przez rozne warstwy lub/i grupy odbiorcéw -uzytkownikow.

Ciekawym aspektem sprawy (o czym Kandydat nie wspomina) byto by posiadanie oraz relacja z
wiasnych doswiadczen uzytkowania { ewentualnego uczestnictwa w ,, kulturze motocyklowej”).

Zagadnienia bezpieczefstwa w warunkach polskich i europejskich zostaty poruszone i szczegbtowo
omébwione, w sposdb umozliwiajacy jak sadze definiowanie przedstawionej koncepcji produktu.

Jako #rédto napedu pojazdu Autor zgodnie z tytutem i zatoZzeniami pracy przewiduje zastosowanie
dwdch silnikéw elektrycznych umieszczonych w osiach két przednich. Przewiduje sig w wyposazenie

pojazdu w odpowiedni zestaw baterii oraz system ich tadowania (i ewentualnej wymiany ?}.




Warstwa techniczna w zakresie napedu i zasilania byta zgodnie z oswiadczeniem Kandydata
konsultowana ze specjalistami, a ich weryfikacja nie lezy w moich kompetencjach.

Podobnie do zagadnier bezpieczenistwa stosunkowo wyczerpujgco jak na etap projektu
koncepcyjnego omoéwiona zostata problematyka wyrmagar technicznych, ktdre nalezy spetnic

aby przyszly pojazd uzyskat homologacje.

Projektant T.Maros przewiduje wytwarzanie podstawowych elementow konstrukeji {oraz
prawdopodobnie obudéw-oston w technologii druku 3D opierajac sig na przyktadach istnigjgcych
rozwigzan w konsultacji z odpowiednimi specjalistami.

Obecnie i w przewidywalnej przysztosci (ca. 5 lat) technologia ta nie bedzie stosowana na wigksza
skale w cywilne] produkcji, a jedynie matoseryjnie w produktach {pojazdach} studyjnych,
koncepcyjnych w ramach planéw B+R duzych firm Swiatowych. W sytuacji rozpowszechnienia i
potanienia co z tym zwiazane tej technologii, a nastepnie rozwoju rynku bardziej prawdopodobne

staje sie je] zastosowanie.

Z punktu widzenia ergonomii, a mowiac szerzej zagadnien uzytkowych wstepne zalozenia zostaty
zbudowane na tym etapie prawidiowo. Dotyczy to gtdwnie wyznaczenia pozycji ciata uzytkownika
(relacja siedzisko- kierownica- oparcie stop} w szerokim przedziale od 5 centyla kobiety do 50 centyla
mezZczyzny.

Oczywidcie w trakcie ewentualnych dalszych prac projektowych {(wg. mnie) nalezy dokona¢ réwniez
sprawdzen na rysunkach, makietach roboczych w skali 1:1 oraz dokumentacji zdjeciowej lub/i
filmowej przy uzyciu odpowiednich modeli . zagadnienia ergonomiczne moga w tym przypadku
dotyczy¢ podstawowej pozycji uzytkowej (wspomnianej powyzej) jak rowniez dynamicznego procesu
wsiadania i zsiadania z pojazdu oraz wielu innych sytuacji uzytkowych np. obstugi, dostgpu do
mechanizmdw -podzespotow etc. etc.

To co Autor nazywa w swoim opracowaniu geometria, oznacza opracowanie bardzo ogdlnych
wytycznych dla miejsca kierowcy w catodci struktury pojazdu, rozmieszczenia i wzajemnych relacji
podstawowych elementéw uzytkowych i technicznych z czego w konsekwencji wynikajg bardzo
ogdlne dyspozycje (szacunki) wymiarowe , co z kolei umotliwia budowg formy pojazdu.

Doktorant w swoim opracowaniu dokonat przegladu urzadzen o podobnym przeznaczeniu. Tak-

zwanych rozwigzan stylistycznych zademonstrowanych na wizualizacjach lub fotografiach modeli lub
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przed-prototypdw nie zalecatbym brac pod uwage, natomiast mozna rozwazyC projekty koncepcyjne
pojazdéw Yamahy i Kawasaki (nie wiadomo na ile sg reaine- moze jedynie Il 66 ze str. 68 ?).
Rzeczywistych informacji moze wg. mnie w tej sytuacji dostarczy¢ analiza pojazdu Piaggio MP35

producenta wielu pojazdow tréjkotowych réznego przeznaczenia.

ad. metoda projektowania.

Wchodzgc na obszar natury ogélnej (metodyczno-teoretyzujgcy) fragment opracowania
zatytutowany ,Proces projektowy” autor zajmuje sie préba formufowania uzasadnien budowy formy
obiektu. Sadze, ze przedstawione (w tzw. mood board) przyktady z dziedziny historii designu sg zbyt
og6lnej natury, a zaprezentowane obiekty nieporéwnywalne tak migdzy soba, jak i w relacji do
omawianego projektu pojazdu. Poszukujac odniesier , drog stylistycznych dla swojego projektu
Autor wylicza ( i nazywa)cztery sq to: projekty klasyczne, projekty oparte na programie Generative
Design, projekty oparte o zasade ziotego podziatu, oraz projektowanie (pojazdow?)- ich form
majacych wyrazaé dynamike produktu w oparciu o koncepcje tzw. ,srebrnego podziatu”.

Autor podaza tu drogg wypracowang juz do$¢ dawno przez matematykow, ktorzy postuguja sie

pojeciem tzw. ,metalowych liczb” ciagu (podziatu) ziotego, srebrnego i brazowego.

Omawiajac koncepcje projektowania, ktére doktorant nazywa klasycznym uzywa on przyktadow
projektéw architektonicznych i innych p. Zahy Hadid (a wtasciwie jej firmy). Wymienia w tym miejscu
projekt wizualizacji pojazdu tréjkotowego. Najogdlniej méwiac uwazam, ze droga tak swobodnej
formy o trudnym do opanowania percepcyinego ksztalcie i niezwykle silnej ekspresji, nie nalezy { lub
nie powinna by¢ tak nazywana) do ,nurtu klasycznego” tak w architekturze jak i wszelkim realnym
projektowaniu. Metoda ksztattowania organicznego {ogranic design) nie wydaje sig mozliwa na

wieksza skale do stosowania w projektach maszyn i urzgdzen do ktdrych nalezy niewgtpliwie

trojkotowiec.

Wykorzystywanie jako gtéwnej drogi projektowe]j koncepciji uzycia programu Generative Design
firmy Autodesk/CAD sadze, ze trzeba traktowaé - utylitarnie- w sposéb ograniczony jedynie jako
narzedzie co prawda bardzo zaawansowane i wszechstronne, ale w zadnym przypadku nie polegac

na nim jako generatorze formy, w przeciwnym razie projektantami staja sig autorzy programu.



Klarowna koncepcja ,zfotego podziatu” sformutowana przez Leonardo Pisano zwanego Fibonacci
(1170-1250), do ktérej projektanci réznych dyscyplin XIX 1 XX | wieku ,(a takze duzo wczesniej)
wielokrotnie sie odwolywali (i stosowali) jest atrakcyjna projektowo z uwagi na swoj ,porzadkujacy”
charakter, szczegdlnie obecnie jak sig wydaje nie stanowi juz uniwersalnego panaceum budowy
formy oraz jej percepcii. Jest ona na tyle ogdina a przez to tatwa do stosowania, ze mozna jg
,hatozyé” na wiele twordw natury i przypisac zbyt wielu zjawiskom, szczegélnie obserwowanym
elewacyjnie’- w rzucie ptaskim {projektowanie to nie teatr sylwet-cieni). Koncepcja ta daje mile
wrecz metafizyczne poczucie jednosci z Wszechswiatem, ale czy jest wystarczajaca do
projektowania sylwet motocykli, samochodéw i innych tworéw przestrzennych?
Istota budowy formy réznorodnych produktéw uzytkowych jest jednak inna , wymaga myslenia
przestrzennego i wielkiej elastycznosci, unikania ortodoksji. Formy te odbierane sg przestrzennie w
ruchu i czasie, takze ergonomicznie, wrecz ,organoleptycznie” i jak to wielokrotnie podkreslatem
silnie uwarunkowane spofecznie, a dalej technicznie (tak konstrukcyjnie jak i technologicznie).
Doktorant za idee wiodaca dla swojego projektu wybrat opracowana przez siebie koncepcje tzw.
"srebrnego podziatu” jak rozwiniecie koncepcji oméwionej powyzej. Probuje wykazac zasadnos¢ i
przystawalnosé tej koncepcji do wszelkiego projektowania w tym takie wzorniczego uzywajac
przyktadéw bardzo odlegtych od siebie pod wzgledem uzytkowym technicznym rynkowym i
ekonomicznym obiektéw lub /i produktéw. lest to przedsiewzigcie ryzykowne wg. mnie zbyt daleko
posuniete. Wystarczy, ze wylicze wymienione dla ilustracji tej tezy produkty lub /i obiekty, a 53 to:
but sportowy firmy adidas, kask (rowerowy) Giro, Wieza (wiezowiec —hotel) Burj Al. Arab w Dubaju,
projekt duzego jachtu motorowego , oraz myéliwca przechwytujacego F22. Wszystkie te przyktady
obiekty/ produkty majg charakter trojwymiarowy, réznig sie z punktu widzenia odbioru wizualnego

skalg, wielkoscia, czasem powstania i funkcjonowania, miejscem oraz sposobami uzytkowania.

Sadze , 2e Kandydat wypracowat n a swdj uzytek dia konkretnego projektu, a moze i dia innych
projektéw swojg wltasng metode budowania oraz oceny ksztattu swoisty ,, krzywik” srebrnej spirali,
w ktdrej to stosowaniu poktada on osobiste nadzieje projektanckie. Poniewaz czy sig z tym
zgadzamy czy nie, wzornictwo lokowane jest u nas na obszarze sztuki gdzie idlatego by¢ moze

mozna sobie od czasu do czasu pozwoli¢ na pewien pierwiastek niedookreslonosci i wiary.




Posumowanie.

Rownolegle do samego projektu pojazdu stanowigcego zasadniczg czgS¢ przewodu doktorskiego
wraz z komentarzem teoretyzujgcym w formie eseju za interesujgcg i wazny fragment pracy uwazam
podsumowanie , ktére wg mnie powinno by¢ bardziej rozbudowane. W tym krétkim zbiorze uwag
autor dokonuje swoistej weryfikacji nie tylko samego projektu oraz opisanego dla celow przewodu
procesu projektowania ale rowniez przegladu cafej swojej 15 letniej drogi zawodowej i
ksztattowania sie zaprezentowanego sposobu myslenia. Wykazuje przy tym zdolnos¢ krytycznego
spojrzenia zaréwno na sam projekt jak i analize jego uwarunkowan i kontekstu

Prébuje zdystansowac sie od typowego produktowego (standardowego w gospodarce rynkowej))
modelu procesu projektowania produktow. Wybiera poszukiwanie, a nawet btgdzenie, co jest
dopuszczalne na obszarze sztuki, dlatego tez w celu budowy formy projektowanego produktu-
pojazdu wybiera w sylwecie uktad linii oparty na opracowanej przez siebie koncepcji ,srebrnego
podziatu”, ktéry ewentualnie moze mie¢ zastosowanie w pracy nad sylwetami obiektéw/ produktow

o smuktym, dynamicznym ksztafcie. Jest to koncepcja bardzo osobista-autorska.

Konkluzja.
Pan mgr. Tomasz Maros jest uksztattowanym samodzielnym projektantem dziatajgcym w zawodzie
od ok. 20 lat, co udowadnia portfolio jego projektow i wdrozen. Zaprezentowana do recenzji praca
doktorska wskazuje na posiadanie odpowiednich kompetencji projektanckich tak praktycznych jak
i analitycznych j jak réwniez pewnych koncepcji w zakresie swobodnego kreacyjnego
ksztattowania. Po zapoznaniu sie z catoscig dostarczonej mi dokumentacji ,stwierdzam, ze praca
doktorska pt.: ,Projekt pojazdu rekreacyjnego z napedem ekologicznym” spetnia wymagania
zawarte w art. 13Ustawy z dn.14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule w zakresie sztuki
(Dz.U. z 2003 r. nr. 65 poz. 595 z péZniejszymi zmianami), a tym samym popieram starania

p.Tomasza Marosa o przyznanie mu stopnia doktora sztuki w dziedzinie sztuk plastycznych

ik
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dyscyplinie sztuk projektowych.



